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Bedeutung des Luftverkehrs fiir die Wirtschaft in NRW

Nordrhein-Westfalen verfiigt mit seinen sechs internationalen Flughafen Disseldorf, Kéln/Bonn,
Dortmund, Minster/Osnabriick, Paderborn/Lippstadt und Weeze (ber eine der wichtigsten Luftver-
kehrsinfrastrukturen in Deutschland. Zusammen mit den regionalen Flugplatzen bildet dieses Netz
eine zentrale Grundlage fiir Mobilitat, Erreichbarkeit und wirtschaftliche Entwicklung. Im Jahr 2025
wurden an den nordrhein-westfalischen Flughafen Uber 19 Millionen ankommende Passagiere re-
gistriert; dies entspricht etwa 90 % des Niveaus von 2019 sowie einem Anstieg von rund drei Pro-
zentpunkten gegentiber dem Vorjahr.'

Der Luftverkehr tragt in mehrfacher Hinsicht zur wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit Nordrhein-West-
falens bei: Die Flughafen fungieren als Zugangspunkte flir Geschéafts- und Urlaubsreisende und si-
chern die internationale Erreichbarkeit des Standorts. Sie erméglichen Unternehmen die Pflege glo-
baler Geschéaftsbeziehungen und sind insbesondere flr exportorientierte und international tatige Be-
triebe sowie beispielsweise auch fur die Messestandorte in NRW unverzichtbar. Auch im Guterver-
kehr Gbernimmt der Luftverkehr als Erganzung zu Strafl’e und Schiene eine wichtige Funktion und
schliefl3t insbesondere bei zeitkritischen Sendungen eine Liicke im Logistiksystem. Nachtflugmdg-
lichkeiten sind dabei eine zentrale Voraussetzung fir den Betrieb leistungsfahiger KEP-Drehkreuze
zur Anbindung an weltweite Lieferketten — wie bspw. am Flughafen Kéln/Bonn.

Der Luftverkehr ist zugleich ein bedeutender Beschaftigungs- und Wertschépfungsfaktor. So sind
allein am Flughafen Dusseldorf Gber 20.000 Arbeitsplatze angesiedelt; der Flughafen generiert jahr-
lich eine Bruttowertschépfung in Hohe von Uber vier Milliarden Euro.? Dariiber hinaus wirkt die Luft-
verkehrsbranche als Innovationstreiber, etwa in den Bereichen Logistik und Digitalisierung. Schliel3-
lich ist der Luftverkehr als Teil der kritischen Infrastruktur bedeutend fur die Resilienz des Wirt-
schaftsstandorts Nordrhein-Westfalen.

1 Landesdatenbank NRW, https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online?operation=statis-
tic&code=46421#abreadcrumb

2 Dusseldorf Airport, https://www.dus.com/de-de/konzern/presse/medieninformationen/geschaeftsergebnis-
2025
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Zu den Punkten des Antrags

Wettbewerbsfahigkeit der nordrhein-westfalischen Flughafen verbessern

Die wirtschaftliche Starke Nordrhein-Westfalens hangt mafRgeblich von einer guten internationalen
Anbindung ab. Eine leistungsfahige Luftverkehrsanbindung stellt dabei einen zentralen Standortfak-
tor dar — sowohl fur die Entwicklung ansassiger Unternehmen als auch fur auslandische Direktin-
vestitionen und die Ansiedlung internationaler Firmen.

Der Luftverkehrsstandort NRW fallt hingegen durch hohe Standortkosten im internationalen Wettbe-
werb zurick. Die im Antrag dargestellten Zahlen verdeutlichen die hohen Gebiihren in Deutschland,
die auch die Wettbewerbsfahigkeit der nordrhein-westfalischen Flughafen beeintrachtigen. Flugge-
sellschaften missen héhere Kosten pro Flug einkalkulieren und geben diese oft in Form hoéherer
Ticketpreise an die Passagiere weiter. In der Folge verlieren Flige ab Nordrhein-Westfalen an At-
traktivitat. Sowohl Airlines als auch Passagiere weichen daher vermehrt auf gunstigere Flughafen
im Ausland aus. Durch die Nahe Nordrhein-Westfalens zu Belgien, den Niederlanden und Frank-
reich sind die Auswirkungen der Kostenunterschiede deutlicher als in anderen Bundeslandern zu
spuren.

Die Folgen sind eingeschrankte Wachstumschancen und ein Verlust an Konnektivitat. Die aktuellen
Entwicklungen rund um die StraRe von Hormus verstarken den Kostendruck zusatzlich. Wenn Rou-
ten von Flughafen in NRW nicht mehr rentabel betrieben werden kénnen, drohen Streichungen von
Verbindungen oder reduzierte Frequenzen. Insgesamt stellen die hohen staatlichen Standortkosten
einen klaren Wettbewerbsnachteil fir die Flughafen in Nordrhein-Westfalen dar.

Angesichts dieser Wettbewerbsverzerrungen sollte sich die Politik verstarkt fir einheitliche Rahmen-
bedingungen im Sinne eines europaischen Level Playing Fields einsetzen. Eine Entlastung bei den
staatlichen Standortkosten ist hierfur ein wesentlicher Baustein, fir den die Landesregierung gegen-
uber dem Bund eintreten sollte. Zu den staatlichen Standortkosten zéhlen neben der Luftverkehr-
steuer insbesondere auch die Luftsicherheitsgebihren, die in Deutschland im internationalen Ver-
gleich hoch ausfallen. Da die Luftsicherheit eine hoheitliche Aufgabe ist, sollte sich die Landesregie-
rung gegenuber dem Bund fur eine splrbare Entlastung der Luftverkehrswirtschaft einsetzen. Die
Absenkung der Luftverkehrsteuer ab Juli stellt in diesem Zusammenhang einen ersten Schritt dar.
Eine nachhaltige Starkung der Flughafen kann nur gelingen, wenn die Kostensituation wettbewerbs-
fahig ist.

Dezentrales Flughafensystem starken

Das dezentrale Flughafensystem in Nordrhein-Westfalen basiert auf sechs Verkehrsflughafen und
gewahrleistet dadurch einen flachendeckenden, ortsnahen Zugang zu Luftverkehrsangeboten. Fir
international tatige Unternehmen ist dieser Zugang ein wesentlicher Wettbewerbsfaktor. Entspre-
chend wird die dezentrale Flughafenstruktur von den Unternehmen als Standortvorteil betrachtet.

NRW sollte das dezentrale System daher gezielt weiter starken. Dafiir sollten die jeweiligen Starken
der einzelnen Flughafen berlcksichtigt werden. Eine gezielte Entwicklung ist fur alle Flughafen und
Schwerpunktverkehrslandeplatze in NRW wichtig. Dies umfasst auch zukunftsgerichtete infrastruk-
turelle Ma®nahmen, etwa in den Bereichen Ladeinfrastruktur, Instrumentenanfliige, neue Mobilitats-
formen wie den Lufttaxiverkehr sowie die Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr. Zu berticksichtigen
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sind auch die unterschiedlichen Wettbewerbspositionen der Flughafenstandorte. So stehen die
NRW-Flughafen in direktem Wettbewerb mit Drehkreuzen wie Frankfurt, Amsterdam oder Brussel.

Das Land NRW sollte daruber hinaus den Austausch der Verkehrsflughafen férdern, um gemein-
same Interessen gegenuber der Bundes- und der EU-Politik zu blindeln. Die konkrete Entscheidung
uber Art und Umfang der Kooperationen sollte dabei bei den Flughafen und ihren Gesellschaftern
liegen sowie nach europaischem Luftverkehrsrecht erfolgen.

Fur die Zukunftsfahigkeit des dezentralen Flughafensystems ist zudem eine verlassliche und wett-
bewerbsneutrale Finanzierung der Flugsicherung von Bedeutung. Insbesondere kleinere und regio-
nale Flughafen dirfen bei den Flugsicherungskosten nicht strukturell benachteiligt werden. Eine
dauerhafte Absicherung entsprechender Entlastungsregelungen schafft Planungssicherheit und
starkt die regionale Luftverkehrsinfrastruktur.

Alle sechs Verkehrsflughafen als landesbedeutsam einstufen

Um alle internationalen Verkehrsflughafen in NRW systematisch und im Sinne der dezentralen Luft-
verkehrskonzeption weiterzuentwickeln, ist es wichtig, dass alle Standorte im Landesentwicklungs-
plan als landesbedeutsam eingestuft werden.

Aktuell gelten nur Minster/Osnabrtick, Disseldorf und KéIn/Bonn als landesbedeutsam. Sie haben
in der Landesplanung einen besonderen Status. Nach Auffassung von IHK NRW sollten auch die
Flughafen Weeze, Paderborn/Lippstadt und Dortmund als landesbedeutsam eingestuft werden. Da-
rauf hat IHK NRW unter Anderem in seiner Stellungnahme zur zweiten Offenlage der dritten Ande-
rung des Landesentwicklungsplans NRW (LEP) vom 17.04.2026 hingewiesen. Sie leisten einen we-
sentlichen Beitrag dafiir, dass NRW auf eine leistungsfahige und kostenglnstige Flughafeninfra-
struktur zurlckgreifen kann.

Gewerbefldchen an Flughafen schitzen

Gewerbeflachen sind in allen Landesteilen knapp. Der Flachenbedarf einer Kommune wird im Zuge
der Landesentwicklungsplanung festgelegt und ermdglicht der Kommune die entsprechende Ent-
wicklung der Flachen. Wenn Gewerbeflachen an Flughafen jedoch fir flughafenaffines Gewerbe
reserviert und auf den Bedarf der jeweiligen Kommune angerechnet werden, verringert sich die fur
andere gewerbliche Nutzungen zur Verfigung stehende Flache.

Der Antrag zielt daher auf eine Erweiterung von Ziel 6.1-1 des Landesentwicklungsplans ab. Danach
sollen Wirtschaftsflachen an Flughafen bei der Ermittlung kommunaler Gewerbeflachenbedarfe nicht
angerechnet werden — analog zu Hafenflachen und Standorten fir flachenintensive Vorhaben. Dem
stimmen wir zu. Der Kanon der Ausnahmen in den Erlduterungen zu Ziel 6.1-1 sollte insofern um
Wirtschaftsflachen an Flughafen erweitert werden. Darauf hat IHK NRW in seiner Stellungnahme
zur dritten Anderung des Landesentwicklungsplans NRW (LEP) vom 30.06.2025 hingewiesen.

Planung und Genehmigung beschleunigen

Schnelle und effiziente Planverfahren bei Betriebsgenehmigungen von Flughafen sind von zentraler
Bedeutung fur die wirtschaftliche Entwicklung und Wettbewerbsfahigkeit eines Standorts. Eine zU-
gige Genehmigung neuer Betriebsablaufe oder infrastruktureller Erweiterungen erméglicht es Flug-
hafen, flexibel auf steigende Passagier- und Frachtzahlen zu reagieren, Investitionen anzuziehen
und die regionale Anbindung an internationale Luftverkehrsnetze sicherzustellen.
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Verzdgerungen infolge langwieriger Verfahren fihren hingegen zu Wettbewerbsnachteilen, da Airli-
nes und Logistikunternehmen alternative Standorte mit planungssichereren Rahmenbedingungen
bevorzugen. Gleichzeitig sind Planverfahren auch aus gesellschaftlicher Perspektive entscheidend,
um Umwelt- und Larmschutzbelange frihzeitig einzubeziehen, rechtliche Sicherheit fur alle Beteilig-
ten zu schaffen und Akzeptanz in der Bevdlkerung zu gewahrleisten. Eine Beschleunigung der Ver-
fahren muss daher mit einem transparenten und zeitlich Gberschaubaren Abwagungsprozess zwi-
schen wirtschaftlichen Interessen, Anwohnerschutz und 6kologischen Aspekten einhergehen.

Nachtfllige sind wichtig fir den Guitertransport

Um die Leistungsfahigkeit der Flughafen zu erhalten, sind Nachtflugregelungen - insbesondere im
Frachtbereich - sowie die Festlegung von Tagesrandzeiten grundsatzlich so zu gestalten, dass ne-
ben den Schutzinteressen der Bevolkerung auch die logistischen Anforderungen von Industrie und
Handel, die Anforderungen der Fluggesellschaften an einen wirtschaftlichen Flugbetrieb sowie der
hohe regionalwirtschaftliche Nutzen von Flughafen angemessen berticksichtigt werden.

Eine Sicherung des Status Quo ist hierfur Grundvoraussetzung. Der nachtliche Guterverkehr starkt
die Hubfunktion der NRW-Flughafen als Drehkreuze. Anreizregelungen zum Einsatz larmarmerer
Maschinen, insbesondere zu den Tagesrandzeiten, sind sinnvoll und sollten weiterentwickelt wer-
den.

Luftverkehr braucht Innovationen

Die steigende Nachfrage nach nachhaltigen Luftverkehrslésungen erfordert gezielte Investitionen in
alternative Kraftstoffe, effizientere Flugrouten und eine starkere Vernetzung mit dem Schienenver-
kehr. Die Foérderung von Forschung und Entwicklung neuer Technologien flir einen klimaneutralen
und elektrifizierten Luftverkehr sollte daher weiter ausgebaut werden.

Um die Klimaziele im Luftverkehr zu erreichen, setzt die Branche derzeit vor allem auf nachhaltige
Flugkraftstoffe (Sustainable Aviation Fuels, SAF). Allerdings sind diese Kraftstoffe noch nicht in aus-
reichenden Mengen verflugbar. Grinde dafir sind die hohen Investitionskosten fir neue Produkti-
onsanlagen sowie die begrenzte Verfligbarkeit von grinem Strom, der insbesondere fiir die Herstel-
lung synthetischer Kraftstoffe (Power-to-Liquid) bendtigt wird. Deshalb kommt es jetzt darauf an,
verlassliche Rahmenbedingungen zu schaffen und den Markthochlauf nachhaltiger Flugkraftstoffe
durch gezielte staatliche Férderung zu unterstitzen. Dabei sollte auf europaweit einheitliche Rah-
menbedingungen geachtet werden. Nationale Sonderregelungen oder zusatzliche Beimischungs-
vorgaben uber die Anforderungen der ReFuelEU-Aviation-Verordnung hinaus kénnen zu Wettbe-
werbsnachteilen flr deutsche und europaische Luftverkehrsunternehmen flhren. Ziel sollte daher
eine Harmonisierung der Regelungen innerhalb Europas sein, um Investitionssicherheit zu schaffen
und Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden.

Um den urbanen Luftverkehr etwa per Senkrechtstarter bzw. Flugtaxen zu ermdglichen, sollten zu-
dem frihzeitig die richtigen Rahmenbedingungen geschaffen werden. Modellprojekte und Testfelder
kdnnen einen wichtigen Beitrag zum Markthochlauf leisten. Die Unternehmen und Forschungsein-
richtungen des Landes kdnnen davon profitieren. Gleiches gilt fir den klimaneutralen Transport der
Flugzeuge auf dem Rollfeld sowie fur die Erreichbarkeit der Flughafen und die Weiterreise der
Passagiere.

IHK NRW ist der Zusammenschluss der Industrie- und Handelskammern in Nordrhein-Westfalen.
IHK NRW vertritt die Gesamtheit der IHKs in NRW gegentliber der Landesregierung, dem Landtag
sowie den fiir die Kammerarbeit wichtigen Behérden und Organisationen.
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